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il n'a pas été poM\L?Je sauf pﬁif
tuer sans nouveauxr délais 3 uyar@a
necessaires,
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a8 aux normes d'utilisation
en page du présent manuel,
neg d'entre alles d'effee-
p arution, les corrections

estinataires de bien

En conséquence, nous demandons
vouloir suivre les indications donné
afln de mettre sux-mBms leur manuel
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A la parution
teme de régulation eu

rechaine du premier additif (schéma du sys-

ﬁgnz?“<ﬂl d'essence)

seront jointes les

pages imprimées recti suivant texte de lvcrra*a

CEO., TECH.Opérations
ERBATA
PAGE 20I5 ¢ o
Colier an bas de 13 page L'onglet I joint au présent
_errats,
PAGE 20I9 ,
2 dernieres lignes 3 ... W”ﬁur%e de 1'amortisseur Avantt
remplacer 22 cm ou 8,7 pouces® par
18 em ou 7,09 pouces (ne jamais descendre

au-~dessous de 18

em, de course)"

PAGE 2031 et CHECK - LIST =2 (§ 3 aprés mise en routle)
nverser 1'ocdre des deux pkemére,w opérations "branche-
ment des géndratrices” et "ddconnection batteries de
pare®
Déconnecter les batteries de parc en premier,

PAGE 2052 s

PAGE 2061 ¢

Teme ligne -

e ao¥{réduire
Magter-Motor,

§ .6 Approche
Liouter au ba:

3
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le régime en w

les deux aulr

itilisant les commandes de
¢s hélices étant sur pas FfixeM
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ST TNOIE

I1 est recommandd de vérifier les magneios (chute de i
T/M et BHEP) en approche; en passant sur pas fixe“... é

PAGE 2126 : & 7 Croisidre - Attention -~
Ajouter s

.o "Utiliser chaque fois que cela est possible en
croisieére, la prise d'air "Alternate"... %

PAGE 2I5I : lO&me ligne - aprés “"Gyros : blogués deux nminutes au ...
Ajouter : |

.+ "Les yro% doivent étre extités des mise en routel
des moteurs®,

PAGE 2 : Ajouter a la fin du texte :
" Avertissement
L'utilisation du chauffage dteaun de toilette est
interdit jusqu'ad nouvel ordre® ...
PAGE 2265 : Ajouter au bas de la page :
DL”)O‘E' EOTA
Un ventilateur commandé par un interrupteur a deux
positions (Marche et Arrét) gitué en haut 4 droite du ;
panneaun 260, permet d'améliorer la circulation d'air |
venant de 1a vanne de nélange, vers le poste de pilotage| |
PAGE 4042 :

§ 4 -~ Atterrissage train rentré -

a) Aprés : ..."Volets hypersustentateurs : 100 % ... ;

Ajouter : ..."Pompes auxiliaires de servo-commandes |
ﬂMarc.h(_q 5t = 5.5

b) Aprés s ..."Hélices intérieures en dr9peauﬁ brassées
au s 0o

Ajouter ..."Couper tous les robinets d'huile, essence.:
hydraulique, sur les moteurs intérieurs®

L]

- Pompes électriques essence : Coupées sur
tous wmoteurs",




PAGE 4071 @ Coller au bas de cetie page l'onglet 2 joint au présent
' errata,
PAGE 4094 ¢ Ajouter a la fin du texbe :

eco “Avertisgement

Lors d'un atterrissage suivant une vidange d'essence
il est recommandé de n'utiliser l'inversion de pas des
hélicee qu'en cas de necessité (panne de freins),

Geci a pour but d'éviter une aspiration possible
d'essence vers la zone avani des plans%..,

PAGE 5092 : 3%me parsgraphe en partant du bas de 18 page .
Ajouter a ce paragraphe :
soo "Un ventilateur montd sur la canalisation de ventila—~ |
tion du poste de pilotage permet d'améliorer la ecircula-
tion venant de la vamnne de mélanga,

PAGE 509 ~ 26 : Ajouter avant ..."Pannes et troubles de fonctionne-
ment". ..

eoo "35/ Commande de ventilateur de la canalisation de

ventilation du poste depilotage ¢

Interrupteur a deux positions "Marche et Arrét" situé

en haut 4 droite du panneau 260, commande le ventilateur

situé sur la canalisation de ventilation du poste de
“"pilotage, '
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Onglet 2 - A coller aun
bas de la page 4071

3

1

i

Avertissement.

Fl

1°) En cas de débrayege d'arbre d4'sutrainement pour 1°'éleéva—

tion excessive de Lempsérature

Gontinuer 2 surveiller les températures apres déconnec—
tion, weme si le compresssur parasit arrété,
g & i 4

Au cas ou les températures ne baisseraient pas, stopper
le moteur interessé,

20) En cas de débrayage fortuit du compresseur sans actign préa-
lable sur la commande ‘

Amener aussittt la commande manuelle de débrayage sur
la position "débrayé®

30) En cas dfélévation de température du boitier de débrayage
précédent ou suivant ure déconnection

Démonter 1l'arbre d'entrainement 4 la preniere escale,
il ne doit jawmais &tre laissé en plgce si le dispositif de
déconnection est sur "débrayé®

Les recommandations ci-dessus s'expliquent par le fait
que méme apres déconnection de l'arbre il peut &tre envisagé
certains frottements de clabots ou de roulements suceptibles
de provoguer des éthauffements dangereux.
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i1 devra le rermettre au SERVICE OPERATIONS de la Région ou du Centre

qu'il quitte.

T1 est interdit, sauf sutorisation spéciale, de communiquer tout ou
partie de son contenu aux personnes étrangéres & la Compagnie.

Toutes erreurs ou omissions devront &tre signalées sans retard au @
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LIMITES 4 'UPILISATION

1. POIDS MAXINMA

1. POIDS MAXTLUM AU DECOLLAGE

102.000 1bs (46.270 Kg) jusqu'a 4.650!

HOTA

Le poids maximum au départ est 102.450 1lbs pour tenir
compte des 450 lbs d'essence consommées avant le décollage.

2, POIDS MAXIMUM A L'ATTERRISSAGE

84.500 1bs (38.330 Kg) jusqu'd 6.350!

NOT4

Ces poids peuvent &tre diminués suivant les altitudes des
terrains et les longueurs de piste disponible. Voir les docu-
ments et courbes prévus a cet effet.

Toutes les charges en excés du poids total permis pour
l'atterrissage doivent &tre constituées par de l'essence.

3. POIDS MAXTIUM SANS ESSENCE

81.464 1bs (36.954 Kg)

MANUEL 4'UTILISATION L.749
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ou . moins

F R g Ul
n

102,000
licntée ou 94,000
croisiére 84 ,500 iy "
ou  meing

)
sl
o

o e Wt
wid S

oo

ton
V)
(]
L(

Avproshe et
atterrissage

£
{
o
ge)
LG8
Sk
o

LIMITES AVANE DE

AT

o [ CROISIER 4
Helicances SEOGIERE 1 1/ /

ns:
Volets:rentres. ‘\|\‘§ Wi

0
ul

o

2z

4

L)

9

«

£

o

= DECOLLAST SuMONTE
£ Train:baissé
=

1]

J

4

P

o

F-

o

o

o

e

o2

106

9%

g6

/ Va\ets'decollage.\i\//

92

i 90 // /!

| 4 4

&8 // //

| a6 ///’ Va

{ 84 </ppRQCHEetATTERFu=SAGE
§ PRI DRIGS

a J\Iolets approene au attermssas&

| i5 16 17 T 25 21
i €. 6. % MAC.

| MANUEL Q'UTILISATION L.749 | 15.8.48







PUE
<o
b |
po

LIMITES d'UTTILISATION

3., QUANIITES D'ESSERCE

1. DECOLLAGE

Quantité MINIMUM d'essence (en US gallons) & emberquer dans
ghagye réservoir s

. . Réservoirs Réservoirs Réservoirs
Pon%ib:§1on intérieurs extérieurs auxiliaires
(2 et 3) (1 et 4) (24 & 34)
102,000 ¢ 857 (chaque) |3%34 (chague)
94,000 0 522 (chague) 0

HOTaA

= Quantité -minimum dlessence av déeollage-3 poids su décol-
lege - = -81.464-1bs8 {36.954 Kgs)——

= Les guantités d'essence contenues dans les réservoirs 2
et 3 ne doivent jamais &tre supérieures & celles conte-
nues respectivement dans les réservoirs 1 et 4.

2. ATTERRISSAGE

Quentité MAXTMUM d°essence (en US gallons) autorisée dans chaque

régeyvoir & l'atterrissage ¢

Poid Réservoirs Réservoirs Réservoirs ﬂ
. (sba‘;’wn intérieurs | extériewrs | suxiliaires ;j
. (2 et 3) (1 et 4) (24 & 34) j:-;
84.500 790 (chaque) | 1200 {(chacne | 100 (chagque) |
ou
moins 790 (chaque) | 1555 (chaque) 0

MLWUEL A'UITLISATION L.749
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LIMITES &'UNTLISATION 1041

HOTA

sont des v1tpss«~

rter

: aux vitesses Badin
-se Badin corrigé dépend de
UsH! ou "PITOTM) et de 1z

. de cette correctiocn se référer zux

i.» GODE DES COULEURS REPERES POUR BADTIS

~ Vitesse waximum & ne Jjamsis posser
- Zone des vitesses “anbrre¢h ¢ sechs
- Zone ies LteoSP” norY : %ecteuf
~ Zene dfutilisation des & hypers

Ny

. VITRSSES

Vo (0TAS)
VPH

ou sans speeadpak)

:iEtOé-l:y)')Ok\l}pdn“zw‘"al;@on*'vxahaﬂqn voa e o el 32‘-’1
Réduire lg vour chague

u ¢
tranche de 1,000 130007

MAXIMUM en pigué \aVec ou sans speedpak

3 23 ed -
Ose 17 O{. }‘Gdf’ I R I T O L I I I R R R I S S A A jo('

Réduire 1g
tranche de

WPH pour chague
de 17.000!

MAXTEUM powy svolution 1 Y¥ITRSSRE-PROPRE-Vo{(PAS ) cesee 185

2
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WAXIMIW en palier avec
{avec ou sans speedpak |

‘J,eOalésooo pledm @2 F T 5 E 0B322 PARDIO00ID0I20ES0DEHDAG 2?1

Réduire de 5 WMPH pour chague tranche de 1.000 pieds
au~dessus de 16,000°

NAXTWUM & la descente du trsein ou train sorti s.e. 175

MAXIMULT & la descente des volets ou volet

T T
@D 6 A RO0B LTRSS DB LN DI IBEE 2{,/”«.1

Position décollage 60

T
b

Position présentation 80 % cososveocsssssssnnssssas 146
Position stterrissage 1008 cssxsssvassnssenssnnnns 146

MAXTMUM & 1a descente des phares d'atterrissage ou

=

i -
TOED s 4 oy
phares S0rtiS sceeescscscssssssassssssesessasesscss 150

UMINIMUM & laguelle 1'appareil peut 8tre contrdlé
(encore maniable), avec un moteur extérieur en paone
puissance de décollage sur les trois autres, volets
hypersustentateurs en position "décollage®, train

PERTTE O SUBTL sewssnenonversbibdaesbddesssnehissdd 59

MAXTMUKM pour vidange d'essence {(train ot volets
23 \

& é
renvr FS) 833395 2060@0¢H290SNROREIHIC OG5IFEIIBADDODEDE 2

o

LIMITES

NOT A

Les longueurs de plste de décollage donudez daus
sont salculées daprés les valeurs opbtimum de
sritique de décollage) et de V2 (de montée

-~ La vitesse V1 ezt fonction de 1'altitude du terrain, de la
force du vent et du poids de 1'appareil.
- La vitesse V2 ¢35t fonetion du poids de 1lapparsil.

Pour la determination des vitesues Vi et Vo se référer aux
grephiques d'utilisation.

§ 15.8.48

MARUEL 4V

s o A M T S D A RS S

TI

SATTON




MARNURL

d'ULTLISATION

w0
-

5. GROUPES MOTO-PROPULSEURS
1, SPECIFPICATION m\”EU?
dsrque : Viright Aercnautical Corperation
Modele 1 749 C18 BOL
Réductevr : 0.43%75/1

@
@

Taux de compression : 6.50/1
Rapport des vitesses compresswurfv1tc

Injection directe Bendix 58<=18-B3%4

&

=

e
2

L moteur 3 5.4% et 8.67/1

Essence, minimum octane : Grade 100/130 (W..L.C. Spec. NO 5808}
Huile moteur : Grade 120 second (W,i.0. Svez, 1O 5815)

Huile pour compresseur de cabine

: AEROSHELL 1 AB

2. CODE DES COULEURS-REPERES POUR IES TUSTRUMENTS DU HOTEDT
Limites maxivun et minimum : trait radisl rouge
Decollage =t cones da ng@re uses : sectesur jsuns
Fonctionnement normal : secteur vert

S LINITES D'UTILISATION KOTEURS

(Voir au verso)

A VULTLISATION L.749
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3, LIWITES D'UTILISATION MOTEURS

LIMITES d°UTILISATION

CONDITIONS PUIS= PRES. ALT. DUREE

DE FONCTIONNEMEND  |SANCE | T/® |piap, |BMEP| prEps| MBLANGE  |yuyry,
Décollage & petite 2500 [2800] 51%5| 211 0 Auto-Riche |2 min,
vitesse 2500 |2800| 51% | 211| 3.100| Auto-Riche |2 min.
Décollage & grande

ivossere * B ) 1900 [2600| 43%5| 173(15.700| suto-Riche |2 min.
METO 2100 [2400| 44" 208 0 Auto=Riche |pas de
petite vitesse 2100 |2400| 42%5| 208 | 4.400| Auto=Riche |limite
METO pas de
grsande Vitesse 1800 2400 41“ 176 169m0 Lutoaﬁiche limlte
MONTEE pas de
petite vitesse 1470 |2400| 29"5| 144 14.500| Auto-Riche |jypmite
MONTEE " , pas de
grande vitesse 1400 |2400| %2 137 122 .800 ;utwRicha 1imite
Meximum en croisiére pas de
(AUTO-PAUVRE) petite [1470 [2400| 35" | 144 [11.000| Auto-Pauvre
vitesse (2) limite
Maximum en croisiére pas de
(AU‘EO=PAUVRE) grande |[1400 |2400| 36" 137119.500| Auto-Pauvre
vitesse (3) limite

(1) = Ne pas utiliser la “grande vitesse" pour le décollage au-dessous de

10,700 pieds,

(2) -~ Paramétres maxime sutorisés pour utilisation AUTO-PAUVRE lére vitesse

T/ BUEP
2.400 144
2.300 151
2,200 158

T/m BUEP
26100 158
2,030 &

au-dessous| 49

(3) - Paramétres maxima autorisés pour utilisation AUTO-PAUVRE 2&me vitesse

T/m BUEP

2 400 137

26300 145
au-dessous

de 2,300 | 140

15.8.48
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LILITES 4°'UTILISATION

+o LEMPERATURES ET PRESSION

4olo_licteur

TELPERATURE Meximum Vinimum
Culasse (décollage) c....ss 260°C (500°F) 160¢
Culasse (METO) soesonrersoe 246°C (475%F)
Culasse (puissance maxinum
en Croisiere)esecsncccccnne 2320C (450°F)
4 la base des cylindres ... 177°C (350°F)
Huile & l'entrée :
(Décollage et METO seuroees 104°C %22001-*% 6ue
{Cr ol B8ilre sasssssessdnins 185°C (384°F
PRESSION Maximum Hinimum Ralenti
RHuile AV 45 P8I 35 PsS1 15 ps1
Huile AR 70 PSL 60 PSI 15 BsI
BEssence 21 PsI 19 PSI

MANUBEL 4'UTILISATION L.749

15.8.48



LIMITES A'UTTLISATION

NOTA

1. En raison des tolérances instrumentales admises =t pour
éviter de fonctionner en dehors des limites fixées, 1os mano-
métres portent des repéres rouges aux valeurs sulvantes s

Maxinmum Minimum
Pression dthulle AV 50 PST 40 PSI
Pression d'huile AR 75 PSI 65 PSI
Pression d!essence 23 PsI 21 PsI

2. A la suite de certaines modifications apportées aux pompes
d'injection les pressions d'essence deviernnent s

Maximum Minimuan
24-26 PSI  18-20 PST
i 4,2, Compresseur de cabine
Maximum Minimum
Pression d'huile 75 ¥sT 37 #+ 5 PEl
Température d'rnile 105-110°C
Température palier 1500¢
Boitier de débraysge 1509¢
NOTA

le e
+8 €

Les basses pressions d'hui
sont indiquées par des avertis

t hautes températures d'huile
seurs lumineux.

1
1
i
H

| 15.8.48
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LIKITES 4'UTILISATION

3els

3.2,

566

5640

6, HELICES

S T

1, SPECIFICATICONS HELICE

Marque & CURTISS

Type s Réversible électrique 3 pales creuses en acler

Moyeu s C6 325-4
Pales 3 850=4C2=0

Diametre : 15 pieds 1 pouce (4,60 m)

2o REGLAGE

Héglage butée petit pas
Réglage drapeaun + 89 & 9

+ 220
Q¢

Réglage butée pas négatif - 21°

Régime maximum de fonctiocnnement 28.. T/m
Régime minimum de fonctionnement 120 T/m

3. LIMITES D'EMPLOI

Régimss utilisables en croisi

ére

de 1650 & 1700 Tﬁm
1875 T/m

Montée

Au sol

Eviter les régimes compris

Opérations de secours

En cas de nécessité {les régimes compr s e tr: 2100 et

2400  /m

1061

de 2025 . 2075 T/m

2400 T/m

caere 1200 st 1500 T/m

peuvent 8tre utilisés. Leur emploi doit &'re limité & une rérliode

temps aussi courte que possible,

2400 T/m

de

HOTa

les importantes restrictions dfempioi d'hélice indiquées ci-
dessus ont été imposées par suite de phénomeénes vibratoiies
affectant 1'ensemble du groupe moto-propulseur.

| MANUEL d'UTILISATTON L.749
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LIMITES d'ULILISATION

7. CIRCUI!T HYDRAULIQUE

PRESSTONS

Meximua 1550 PSI
Minimam 1300 PSI

Désirée 1500 & 1700 PS!

BANUEL 3 'UTILISATION L.749

1071

15.8.48







8. ROULEMENT

HARGE ~ VENT DE TRAVERS

1
b

2 2.5 {au poids maximum de décollage)

= Volets sortis : 2.0 (au poids maximum d'atterrissage)

VEID DE TRAVERS

S
o

Le vent de trevers meximum admissible pour 1'appareil est de
20 MPH {32 Km/Mh) & use altitude de 2 métres au-dessus du sol.

les performances du 749 au décollage et a
enant compte de cette valeur.

15.8.48







LILITES 4'UTILTSATION 1051
9. POSITIONS DES VOLETS HYPERSUSTRNITATEURS
Les graphiques d'utilisation sont établis avec les positions
suivantes i '
- Décollage 60 %
- Présentation 80 ¥
- Atterrissage 100 %
i

MANUEL G'UTTLISATTON L.749 o 15.8.48 |
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COHSIGHES A*ULTLISALION , 2011

TTAITH Y
AVAITL VOL

§
15

1. VISITE AVART VOL DITE “PRE-FLIGHT®

Bl

Les opératvions de vérification sont effectuées par celui des
deux mécaniciens indiqué sous chaque t8%te de chapitre.

lol. Vérifications & 1'in

et dihuile

arell avant les pleins dfessence

(2&me Mécanicien)

Propreté générale

= Pare-brise - Astrodome -~ Lavabos Hommes -~ Cabine - Lavabos Dames

Lavabo

)

i

- Etat des lavabos et robinets = Pleins d'eall vevivvien.caveres. VERIFIE
= Robinet de vidange wcevvesonsssvsancsissnssissssonncess FERME = FRETHE

Cabine :

= Porbe S1enlrés e vvenssicassssuciossonsinsranasvarnanassessns TERTPIED
= Corde & NOBUAS srsescscscisscssavnsssncrsssnancsnsssnsnssssass EN PLACE
mBﬁdmﬁmw;wﬂmﬁfmnmgM¢“.“.Wt“5“auém.ENPLME{M?@ﬁﬁm)
= Gllets de sauvetage o.ecvsocoonesesq..BN PLACE (PLACARD) NOMBRE VERIFIE
= Robinet by-pass des volets hypersustentateurs ......... FERUE -- FREINE
=~ Fermeture des 1ssues de SECOUPS seeecsooscceccevscanssnesasee VERIFIEE

Cuisine (Galleys)

- Bouteilles (2) OXYgeNE ..c.coeevcecassenss BN PLACE — PRESSTON 800 PSI
- Lampes de rechange et fusiblesS s.eoosseeesesncenssnsaeneenn.. BN PLACE
- Manivelle de comnande de secours des VoletS ...eevevesw...... DI PLACE
= Extingtenr pOptablf sncsvavonnussnssviscresnnnnns ry PLACE
~ RODLIOEE Q'@AU ssnssasasaistrisinnernansensrrrennasssnsssss BT VERIFIE
~ BOBBLLE ssusnnsuuccssbasrronrnens punausesbnrsssnans oanassinsps B PLICE
- Porte soute avant (intérieur appareil) ........ FONCTIONNEMRNT VERIFIE

v
teo s e s ee o Hill

Poste Navigateur ¢

= SUpPport ASTIrO COMPAS covcesonnscecosssscocoasnusncssnnnoseses EN PLACE
w Lenes DOBDEULE yursrernnasmssnansssssstisng prennes raersnsnesnnsss FRRNE
~ Gilets de sauvetage .ecucovecssvevennceesess EN PLACE ~ HOMBRE VERIFIE
~ Bouteille d'oxygéne principale .... EN PLACE-PRESSION MINTMUM 1200 PSI

VERIFIEE AU PANNEAU 260

MANUEL 4 UTILISATION L.749 15.8.48



2012 (<) CONSTGNES d'UITLISATTON |

~ Bidon de réserve hydrauligue avec son tuyal....EN PLACE=PLEIN VERIFIE
Dérivometre -~ Eclairage grille.....PROPRETE VERIFIEE - FONCTIONNEMENT
VERTFIE - PUIS DERIVOMETRE "CAGEDY

i

Postes Pilote = Wécanicien

FPLOTLHOTS svuvwcunnonsnusamasssnuosss sopnanansan s nnsvesssons DOUS 4 O
Sélecteurs pompes a vide (groupes F il U sesssanerassssssss VERIFIRS
Sélecteurs de prise statique sesceoscssesnseSUR "FLUSH" = HON FREINES
Pompe & main hydrauligque csecoe... SELECTEUR SUF FREIN - DEBIT VERIFIE
Bxtincteur (gauche ler Pilote@) seecseccsccscecocsccascessses EN PLACE
Réservolr hydraulique de SECOUTS ssecscocesssscscsosoaes PLEIN VERIFIE
Pempe de secours de remplissage hydraulique ... SELECTEUR SUR "ARRET"

TUBE CAQUTCHOUC EN PLACE
Mouvement des fauteulls du POSTE scecnesnnsncensssssocssosanoce VERIFIE
Instruments de bord...ETAT VISUEL & ALIGNEMENT DES AIGUILLES VERIFIES
Pour les manettes et commandes sulvantes :

i

I

i

0

I

0

i

i

i

f

"Admssion 285520608 @6 31068 20 % 808 0 4 eaoo(
= MElange sevcovovssssssesccnsnnseso «» JLIBRE MANOEUVRE & DISPOSITIFS
- Robinets d'intercommunication .e..so ( DE BLOQUAGE VERIFIES

- Robinets réservoirs eSsence ceoecveose )
Leviers - pousssirs pour débrayage compresseurs cabin€s...... FREINES
PLOMBES - EMBRAYES
Commandes de vide=vite soosescecesssosssscsssssecseno FREINEES = FERMERS
Commsnde de vide-vite des auxilialres ceccecossesneso FREINEE ~ FERMEE
FusiblesS seesocsesscvscscoscncaccsnseenscossesnasocosssscnce VERLFLIES
= Commende de larguage 4€8 Canobs sosescccesssssessnssssnassns VERIFIEE
= OOFJE & DOGUIE e wwme o s wwmes o sssssenseenassssssssssssssss B PLACE
= HEBIE secuseso s i sm uaaasanas et o eiendddsd is s sEdssoneereyd ot BN LLACE

i

i

i

1.2, Vérificstions exterieurss de 1l'appareil avant les pleins d'essence
et d'huile

(ler Mécanicien)

Fuselage 3

Vitrage de nez — Feu AV scocececcscessssccossoenssssssas ETAT VERIFIE
Carénage des ¢adres ro8l0 scescesesosssesasssosnevsvsssas BLAT VERIFIE
= JInLenies TiXe8 sesssssescsssasssssivovsnsensvsscossnssss BLIAL VERIFIE
Support des Pitots cececscococecsccscscosensscccescesssasss BIAT VERIFIE
AOPTISSCUY soecossocscscscoccacsscssasassscacsssocsss GONFLAGE VERIFIR
= Pneus de r0oue3 AVicoccsosccosncssasssasssssns BLAT & PRESSION VERIFIES
Flosques de IOUS cscesessvscscccsssssosssssoosssssssad
= Compas d'accouplement de train AV sccccoccsacccccsssca
v WEPLINS S oniGiess i vedssss §HeSweonbioneilasdeeihedssesseed
Contrefiches el articulation ecossnensnsasoassnnssssne
Mécenisme de direction sssevcncsosssnsnsnsnsansscsasss
Contact avertisseur lumineux ecseccecccesceccessscocscasne
Verrouillage haut et £ag scecceccocsccscccscocssscncess

i

§

]

i

]

ETAT VERIFIE

[

PN 7 N PRGN P N
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CONSIGNES 4'UTILISATION 201}3

- Porte du logement de train AV ...oceevecosercososcasss §
et m8choires d'entralnement .......ceeceveococecccoss
= Fixation des balteries ceoeioceerscsvvevosnsscoconcses
- Index des bouteilles 88 COZ .uvrvnereeeeerensoransnnns
= QULLIOW=VAlVES cvsocsvsccossosroasesncsvscsnscssnsoasoeesss VERIFIEES
-~ Prise de parc pour chauffage cabine
(haute et Dasse PreSSion) .cveeeseseceessesessesscssssccesoss FERMEE
- B018 oL TLVEE wunssavrnnnsinsessvisisssidaininresnrassssens TERIFTES
- Volets d'orifice d'évacuation de ventilation
auxiliaire (Auxiliairy ventilation Exit valve) ceeeeoecee... VERIFIES
-~ Béquille de queue....POSITION VERIFIEE AINSI QUE POSSIBILITE DE FUITE
~ Dégivreurs d'empennage ceeesssccsscecsscscccccacecssssss ETAT VERIFIE
~ Portes de visite esecescecscocsnccssscosceascscsssnccnoesee VERIFIEES |
= Gouvernes -~ Flettners d'empennage cccecceccosocescocccaseoss EXANITNES |

(
:Z ETAT VERIFIE
)

Sous plan droit

~ Rev8tement d'intrados = ToleS = RiVELS ceeecececoccose
& Dégivreurs © 0000 6005000008000 0000000080008C00600000606080RGSH
— DREONE IRBIII 55 & tom o oowo o o0 w0/ 8% 00 0 0 00 0
- Volete 4o CAPOLS svevuvsnnnsssnssusiscnpssssbsmiii bannan
~ Volets de radiateurs A'huile ceceevececccesonconsonnns
BELIOCOH w usivwsinnesnnseosssis oo sssewnsesssssssssisnsssss
- Prise d'air compresseur cabine et ventilation :

auxiliaire coccocecocsccocsceanacssocssanceorssosconcocs i
= ABOTTISSOUL svennnsvsessnsmsnecosssnisasissisirenss SONFLAGE VERIPLH

- Pneus © 5900060568808 0¢¢30080600060606000600006 G680 ETAT ET PRESSION VERIFIES
B Fl&Squeﬂ de roues 298 0e 2060460009800 s00G6008000000 0¢80T

co@as 6200800 ¢80902090806C000806060600000686006e¢0086000GE06060600 80

ETAT VERIFIE

Vérin €208 Q02000000¢¢eH0ITOSL060000000006000060000000de¢e0000d

i Contrefiches P80 0088300500068 2¢60000009000080006060060080060808686
= Axen BVErtionlebiol suococnsis bonsiissteennnsnenssssns
-= Contact du klaxon et des avertisseurs lumineux

B BEBII or oo 508 0bebb o om0 0 6 5 s 6 8
= Verrouillage haut et DaS s..vveeeecscocescocscscnnnces
= Portes de train - Michoires d'entratnement ........... (
= Tuyauteries de freins s...ceceeecccceccscccessees ETANCHEITE VERIFIEE
= Robinet d'isolement hydraulique ccceeeececcecesssssss FREINE "OUVERT™
= Plein huile COMPIreSSEUr ...ceeccececcscscssnsssscscscscseeess VERIFIE
= Portes de visites - Trous d'homme - Réservoir essence. .(
= Phares 4'atterrissage ci.oicecicecscirsocccnscnascence )
= Volet radiateur primaire ........eecoceeeceeseencseess ( ETAT VERIFIE
= Feu de position Vert «ecieevvcievscrcnccnceconsoonnsons )

Ailerons QD.Q..i‘l.l........‘l.....C.QD.I..I..l..‘...’
~ Volets hypersustentateurs ........ CONTROLER L'ALIGNEMENT SUR LE BORD
DE FUITE (RETOUR AU ZERO

ETAT VERIFIE

N TN e SR NN A TN

~ Fixation de la porte de visite support de
bz'ﬁlem‘s OQGQ.....l‘0.'.&‘.'.0.0.lll.l.‘.l-ll..‘. me mmm

§

| MANUEL d'UPILISATION L.749 i e 2228 A8



| 2014 CONSIGHES d'UTILISATION

Sous plen gauche

‘Dﬁﬁﬁuil&m fl}.ﬁeal}rz goaacmegsamsaaseeeooa@eoaoeaasmanooo mmm VIDE
Puls mlmes vérifications que sous plan droit, excepté les ins-

tallations de conditionnement d'eir.,

1.3, Vipifications extérieures de l'appareil sprés pleins d'essence
et d'huile

(2&me Mécanicien)

Sur le plan droit

- Plein essspce, huile, 8lC00L sccssossssvsonassascosocscoscs GONTROLES
-~ RevBtement A'eXtrTBAO0S sccecessscocsocs BIAT DES TOLES & RIVETS VERIFIE
= DEGLVIBURS coocoocoessassssssnonssscscossosnsensssaoonsss BLAL VERIFIE
Capots MOLEUTB csccocevososscsosncecansosesnssasansesssas ETAT VERIFIE
Porte de visite des logements de canots ..... FREINAGE COMMANDE LIBRE
MOUVEMENT VERIFIE-CANOIS EN PLACE
Ouies de sortie des radiateurs primsire et secondaire
du conditionnement A'8ir ceocccosesconcsencossssssscscassss VBRIFIERS
Peu de po8itlon coessccecssscscsnccssssocsscse BLAT SUPERTEUR VERIFIE
Alerons - Volets hypersustentabeurs ceosccececocsocss {
Antennes £1%eS r8310 coreeescesscrscscossssnssssssssss ) EPAT VERIFIE
Fermeture des 1ssues de SECOUDS c.cscecsssssosasassanca

Sur le plen geucbe

L}

Bﬁ@ﬁ% hydl‘aﬁlique PP IVOROODOODOPELCTINSDIIALDBENLEIIAEDIY mm mmm

Puis wfumes vérifications que sur le plam droit, excepté pour
lee radisteurs de conditionnement dlair.

Sous le plan droit

-~ Réservoirs d'essence et A'huile ocossvssescsoscasass PURGES EFFECTUEES
dmortisseur de traln Aroilt eccescsoccecccscscsssascssco FONFLAGE VERIFIE

i

Sous le plan gauche

MBmes vérifications que sous le plen droit.

Sous le nmez du fuselage

— mr@lﬁﬁ@m de ﬁX"&in A‘\r CEEREEENEEEESEEEEEEEEE R EE S GOIWLLGE “‘RIFIE
s Bﬁt‘tel‘ie de par@ OG0 0 EOHOBODAD SONOOLEHOOODTOIOECDLS OB HODLE W

| 15.8.48 R  MANUEL d'UTILISATION L.749



= Postes pllote et mé 21BN s ucescesesances JHERLFIER TOUZ LES BOUTONS
COMLANDES ELECTRIQUES

= Contact batteris de DOTd sesenosecsossses VHMARCHE® -~ TENSION VERIFIER
terle de DATS essssessess BRANCHEE -~ FONCTIONNEMENT RELAIS VERIFIR

' GBS RET b ss haeas s ERagis WORIELE YWRATBLER BEHAUDM YPREIDM

SANS "BOOSTERS" DE SECQURS)
= FLELTNSIE avssscsssssrssc.susnsossosssss MANOEUVRE VERIFIER (MANUEL &
ELECTRIQUE REMIS A ZERO) |

- b 8B BYV08 sen senmasesrrrrrasve rronensny sy mn GG BORIED
A anplificalteur sacsssvcconcnsnsannrascosnarencasees SUR 1
- TEE svesrcssncnnness SENSIBLEVMENT LES MEMES QUE

CELLES DU MAGHETIOUE

= C e clignotants et FiXes)..e.. (
- res 4 BB wes dm e R R RN S
= Lhauffag ea I B 68585 5050 w8 b 88 o om o § (.-m, e e ]
= Chauffage pare-brisSe ......scvssoccnesanssso ) FONCTIONNELENT VERIFIE
= TIOVETEOTS oonsunnesconconcns inscasansonssnns &
- Tolats de réchauffage d'air d'admission ..., )

= VOl@ts &e @8.1‘30"5 8o000kcsnsessnecconacotosernsan
= VOletB d.e radi&"é%ﬁl‘s d'ﬁ’lﬁile 0803080202500

FONCTIONNEMENT VERIFIE |
LATSSES SUR "OUVERT"

{
Y
(
= . o £ Naw o ¢ il n 9 é 2 5o
" Surveiteune. o R sation Sdiees o { rommanmen: vewrrs

Hélices VERTFIEES E
= ll“vew ©2 830 L00026060508550353000806¢38000608006000D3809200886860o0 - R_ .&.EE {

- Pompes électriques auXillalires scevsvecsssso 5 .
’ ot ) FONCTIONNEME VERIFTE
= DEGIVIreurs A'HE110ES nue.snoneosocoononnnnes | T ONCT LONIENENT ¥

%

g NS

= Indication des JaugeursS ..ecoeecsccocsccsncocsconnsssrnseres VERIFIEE
= Brlileurs de réchauffage coocconsscosascnsssose FONCTIONNEMENT VERIFIE
=~ Ventilateurs de cabine ,.... METTRE EN ROUTE ALTERNATIVEMENT-VERIFIER
ALORS LA CHUTE DE TENSION !
~ Réglage d'altitude cabine (cabine reset) .o.sssececscecessss EFFECTUE }
= Fonctionnement circulation d'esau et chauffage eau chaude o... VERIFIE
=« Eclairege oablneg — lavobOB socennssvesasnassnsnnussnsnsssvass VERIFIE
= Eclairage poste équipage ~ lampe UV covecesonvsoccescascsnsss VERIFIE
= Altimétres (5) sesso.. REGLES A 29,92 - NOTER LES INDICATIONS PUIS SI {
POSSIELE REGLER A L'™ALTIMETER SETTING"-NOTER IES INDICATIONS

MANUEL d*UTTLISATION L.749 ' 15.8.48
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1.5. Vérifications a effectuer aprés chargement de l'appareil

(2éme Mécanicien)
Vérifier la présence & bord de

= Poste radio de secours

- Caisse de rechange et outillsge

- lanometre pour pneus

~ Appareil & purge

-~ Lampes électriques & main

= Lampes Aldis

-~ Piztolet Very et fusées (contr8ler gue le calibre des fusées est le
ndme qus celul du pistolet)

- lasques & oxygéne pour l'équipage (essal pour chague poste)

= Réserve en canadiennss et bottes

- Echelle de secours ‘porte de sortie)

il

2., CONTROLE EN PISTE DU PILOTE AUTOLATIQUER PB 10

Pour tous les essais au sol et hors d'un hengar du Pilote Automa-
tigque, mettre 1l'avion face au vent.

- S'assurer gue les gouvernes sout libress enlever ¢ventuellement les cales,
wettre le servo-comuande sur "MANUEL" si le circuilt hydraulique primaire
n'est pas alimenté (moteurs arrétés).

= Alimentation €lecirique 3

= Courant continu 28 volts : Balteries disjoncteur Pilote automatique
= Courant alternatif 115 volts s Convertissewr disjoncteur P.d.

= Vérifier les tensions
~ Vérifier le lancement des gyros s temps de lancement 5 & 8 minutes

i

Redrecaenent des gyros d'horizon

= Basculer l'interrupteur de tulipage sur position "BLOQUE" pendant
2 secondes.

- Contréles

~ Horizon Pilote automatique s le lampe témoin d'horizon (Gyro Beacon)
doit s'allumer 40 fois par minute.

= Horizon du flux-gate compas : comparer le cap indiqué avec le cap magné-
tique.

= Embraysge mécanigue

= Abaisser les 3 leviers situés & la base du pupitre. Les commandes
manuelles doivent rester libres.

15.8.48 | MANUEL d'UTTLISATION L.749
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e

du Contrdleur [repéres des tambours)

coumandes

- Bubrayver le Pilote automatigue ¢ le bouton “AUTO=-PILOI® doit rester

enclenché,

- Lanosuvrer gepardment et dans les deux sens les commandes d'évolution

Profondeur
Aileron ("Bank trim")
Virages

= Verifier 1l'exactitude du sens de braguage des gouvernes. Elles doivent
suivre régulierement les mouvements des commandes (tambours ou poignée
pistolet).,
Pour les virages, les trois gouvernes sont braquées simultanément.

Virage & droite :
Le volant tourne & droite (1'aileron droit se léva)
La pédele droite avance (direction & droite)
Le manche se rapproche du pilote (profondeur vers le haut)

Virage &
Le volant
La pédale

gauche H
tourne a gauche (1'aileron gauche se léve)
gauche avance

Le manche se rapproche du pilote

= Essayer lss débrayages électriques

tirer le bouton ¥AUTO=-PILOI®
appuyer sur le bouton poussoir dv volant du pilote

- Débrayage normal
- Débrayage rapide
ou co-pilote,
Les 3 comusndes dolvent devenir libres dés que le boutor poussoir est

actionné,

?e ee

= Vérifier la sécuri

i le Pehs
se debraye sutomati

iner lz P,A. en imposant un déplacement
le P.i. doit ramener les commandss & la posi-

- Yéprifier la possibilité de dom
aux commandes manuelles ¢
tion primitive,

= Vérifier dans les deux sens ls déviation de 1'indicateur de réglage de
Tab ("Trim tab indicator"); en tirant sur le manche 1'aiguille doit
monter.

= On peut vérifier d'une fagon sommaire le fonctionnement des détecteurs
contenus dans l'amyllfwateur9 clest-a~-dire :

- Le détecteur d= tangage (
= Le détecteur de roulis
- Le détecteur de vitesse de lacet 2

Horizon artificiel

Gyromeéire
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amg&tAaaeur
coprespondant aux

iz boite sutour dtun axe paralléla a.
on doit obtenir un léger déplac
vé verticalement sur lss deux yOIgh
tourner & gauche).

de la boite asutour d'un axe parslléls & 1'sxe
n doit oblenir un ldger déplacement de la

s le oBté droit de la bolte, le manche doit
tge du pil@te)@

ge papproch
Un essal ie , rtic
obteniz un trés léger 19pla( nent de ls direction (si,
on falt towner la boite & droite, la pedale gauche doi

REUARQUES

de 1la boite étant assez faible, la witesze de
peut atteindre est également trés faible et
1tinertie des gouvernes de direction et d=
timonerie, le déplacement des pédales peut &tre impercep-
hible. Pour se rendre compte de llexistence du signal de
gyronétre, on imprimera & la boite guelgues oscillations pas
trop rapides autour d'un axe vertical et on vérifiera que
des impulsions, a défaut de déplacements, sont transmises
aux piazles,

&?‘U“

- Tz T A e
*5 les 5 esgal

transmetteur de compas ou E'un arplificesteur

gyro contenu dang chacun de

2

Pour éviver les

r':“

orations au cours des manutentions, le

etéri
ces éléments devra &ire hlogué avant de
(3

¥k

Ea

=
el

démonter 1'4lénent de son chissis,

Comne le eyele normal du dlwpau tif de tulipege ne permet pas de
slarréter sur lz position "“GYRO BLOQUEM, faut utiliser un artifice pour
obtenir cette position.

Pour cela, on mmintient pendant environ 30 sscondes 1llinterrup-
page sur ls position YBLOQUE" et on coupe 1llalimentation en

tinu du Pillote gutomatigue.
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3. REGLAGE DES AMORTISSEURS ET GONFLAGE DES PHEUS

5.1. Réglage des amortisseurs
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of HH =R

3.2, Gonflage des pneus

POIDS AU DECOLLAGE (EN LBS)
Roue
Inférieur 75 & 80 a 85 & 91 & 96 &
& 75.000 | 80,000 | 85,000 | 91.000 | 96,000 | 102.000
Extérieure 67 PSI T2 77 80 85 90
Intérieure 57 62 68 70 75 80
Avent 60 T0 70 75 75 80

Réglage d'smortisseur avant 1 s‘effectue au point fixe 1500 T/m

Course de llamortisseur : 22 cm ou 8,7 pouces
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_I.’_'.EE_}INS DES DIVERS RESERVOIRS

CONSIGNES 4 ‘'UTILISATION

REL, Elément Nbre Capacité A remplir avec Observeations
CIRCUIT 4 'ESSENCE
1 Rés.Int, (2 et 3) 2 790 US Gallons 100 Oct. Ess, AN-F-28 Voir plaquettes situdes prée bouchon réservoir pour
2 Rés.Ext, (1 et 2) 2 1555 W bl - do - capacité exacte,
24 | Rés.Aux, (2 et 3) 2 550 " " - 4o -
CIRCUIT d'HUILE
3 Réservoir d'huile 4 55 M " Huile mot, AN-VV-0-446 Grade 1120 | Voir plaguette pour oapacitd exacte,
CIRCUIT HYDRAULIQUE 46 v i Liquide hydrauligue AN-VV-0~366 Voir plaequette pur capacité prés des bouchons de
4 Rée, principal 1 6,65 " e -do - réservoirs,
5 Rés, de secours 1 5 n L -do -
6 Accumulateur 4 Air Pression 60C PSI & lw mise en pression sans huile,
TRAIN d'ATTERRISSAGE
~Liguide hydrauligue
7 Train AV 1 2,6 " 5. Liguide hydr."D"ou"E" AN-VV-0-366 | Uémonter la valve de gonflage air et mettre un raccord
8 Train principal 2 5,1 W " = de = pour pleins hydraulijues.
9 Béquille AR 1 |1 US pinte (1/2 1, env) - 3o -
=Kir
10 Train AV 1 Air ou Azote (002 en dépannage)} Voir tableau de gonfiage.
11 Train principal 2 - 30 - - a0 -
12 Béguille AR 1 -de - ¢50 PSI & la mise en pression,
PNEUS
13 Train AV 2 Air ou Azote Voir tableau de gonflage,
14 Train principal 4 - 4 - -y -
15 | RESERVOIR ANTI-GIVRE 2 20 US Gallone Alcool imepropyligue Al~F-13
16 | GRAISS.OC. PRES.CABINE | 2
~Alimentation du syst. 750 cwd Aéroshell IAB semplir égelement réservoir AR arbre du compreaseur
régulation hydr, wvec huile SAE 10 (Voir kanuel pour température
~Carter de roulement 190 cad AAF 36C6 J'utilisation,)
a billes AR
~Carter syst,déconn, 450 cw? SAE 10 X
arbre entrainewent
-Cardan arbre entrain, Graisse STKONA HT Red Line 2tCl
~Cardan coupresseur
-Réfrigérateur 650 ca’ SAE 20
17 | RESERVOIR d'EAU 2 55 US Gallons Bau
18 | OXYGEKE 48,3 piedas/cubs Oxygene AM-O0-IA Grade A 16 P3I Pression maximum & 1l mise en charge & 21° €
EXTINCTEURS B
19 Moteur 6 Bouteilles contenant Gaz carbenique < groupes de 3 bouteilles poide ohergées 30,7 lbs
12,5 1bs de €02 ﬁtilinblen pour brileurs ou moteurs).
20 Brileurs cabine Bouteilles contepant 2 groupes de 3 bouteilles (utilisables pour brileura
12,5 1bs de Ci -de - cu moteurs).
23 A wain 2 2 lbs/cyl. de co? =0 - Poids chargée : 11 lba appr.
22 A main 6 1 Us Quart (1 l.exv) Tétrachlorure de carbone » L : 6 1bs 8 oz,
23 | BATTERIES 2 24 V, 34 Amp/h. Eau distillée Ne pas remplir & plus de 9,5 mm, au-dessus du protecteur
24 | SUSEES d'ATTERRISSAGE | 2 Type AE 'Wiley Flare" )
25 | TOILETTE 2 1 US Quart (1 l.env) "XNOX QDB" nuit cuillerées pour § de gallon d'eau

15.8.48
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2. AVANT MISE EN ROUTE DES MCOTEURS

o s cmm

C&leg a@ TOUBS ococosvecasosnssoressatestsonceesssossdsnsoess M EI; mCE

Les cales doivent 8tre plécées 15 & 20 cm en avant des roues. L'emplol
de brigues ou cales de bois & ar8tes aigues est & éviter en raison des
dommages qui pourraient 8tre causés aux pneus.

Balitordes dn DIEE sessscsnssassrgsssnsn susrunanssneree B BRANCHEES

la prise de parc est située sur le cBté droit du fuselage, prés du
logement de la roue aveant.

Batteries da bﬁrd 06000&005@EOG0606090090090”6‘000099M E‘B‘ATTERIES?C

L'interrupteur de batteries est situé sur le panneau €lectrique.

Commande de 1raill coccocscooscnsscsscsasssscssanessss AF YDESCENDU®

Le levier de commande de train est situé au bas et a droite de la face
arriére du pupitre de commande. I1 doit &tre sur "DESCENDU" et bloqué.
Les trois feux bleus indicateurs (centre du tableau de bord) indiquent,
lorsqu'ils sont allumés, que le train est sorti et verrouilleé.

Feux de positiol eccsecsscsessosscscscosensssscs G SUIVART HNECESSITE

lLes différents feux sont ¢

- Feux de route normsux et de navigation (fixes et clignotants)
- Eclairage de bord d'attaque

= BEclairage des plafonniers de logement de train

- Feux Avant rouges et blancs

les contacts sont situés & gauche du pilote. Les lampes des logements
de train sont allumées si le train est sorti et 1llinterruptewr feux de
position sur “MARCHE™,.

Freins de paI"@ GLBODBLEES BSOS ROE G AFPLIQUES = AMISSEUR &m

Pour serrer les freins de parc, appuysr & fond sur les pédales et tirer
en arriére le levier de bloguage situé & gauche du pupitre de commende.
Une lampe rouge, située sur le tableau de bord du pilote; s'allume
quand les freins de parc sont serrés. Pour relaxer les freins de pare,
appuyer & fond sur les pédales puis les relfcher.

MAWUEL d'UTILISATION L.749 15.8.48
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NOTA4

La lempe vouge s'allume wéme si le
que d'un cbté (une seule pédale pr
vérifier soigneusement, d'aprés la position de toubes les
pédales, que les freins sont appliqués symétriguement.

s
oy
b

= Dpegelon G Treins sssssscessscopssscisisasssess SF 1000 A 1600 PST

La pression indiguée est celle des accurulateurs. le manométre est
situé & droite dv 2&me pilote. La pression de goaflage de 1'air est
600 PSI. Une pression hydrauligue de 1000 PSI permet un bloguage
correct des freins de pare.

~ Dégivreurs et antigivreurs sc.ccsssnoscoocacrocosscnss &P M "ARRETH

Toutes les commandes de dégivreurs et antigivreurs situées sur les
panneaux du poste 2&éme pileote du plafond et du poste mécanicien
doivent &tre sur "ARREI",

= Chauffage glaceSssccccacooa ZF WARRETY - LAMPE AVERTISSEUSE ETEINTE

Pour les appareils munis d'un dispositif de dégivrage électrique des
glaces, 1l doit 8tre veillé & ce que 1'interrupteur de thermostat soit
sur "THERUMOSTAT EN CIRCUITY; ceci afin d'éviter un bris de glaces
possible par fonctionnement du chauffege au sol & température supé-
rieure & 0°, Le chauffage des glaces doit, par ailleurs, &tre toujours
coups, sauf cas de givre persisteant, lorsque la température extérieure
est supérieure & 09,

= gél@@t&m‘“ @»@ pi)mpé émin OO0 50BERC0OANADDELINDEROC0O0O608ED 2P "FREINS"

le sélecteur est situé en avant de la pompe & main de secours. I1 doit
2tre placé sur la position "SECOURSY (un dispositif de sécurité 1'y
waintient d'ailleurs) afin que la pression de la pompe & main soit
envoyée aux freins en cas de nécessité., Si le sélecteur est sur la
position erriére (position train) le train ne peut pas 8tre rentré par
suite de 1'asservissement du clapet d'expansion thermique (“EMERGENCY
EXTENSION SHUTT OFF VALVE®) & la position du sélecteur.

- S8lectour de Freind ssccecoccsvovcscseososscessssscs SF “SUR SECOURSY

Ce sélecteur est situé sur la face arriére du pupitre de commande. En
position "SECOURS" la pression des accumulateurs se transmet aux
freins. En position "NORMALEY les freins ne regoivent la pression que
du ciprcult secondaire ou éventuellemsnt de la pompe & main.

15.8.48 MANUEL d'UTILISATION L.T749
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= Pilote automatique C "DEBRAYE"

Les leviers de débrayage des trois éléments du P.A. sont situés
& gauche du pupitre de commande et permettent 1l'embrayage ou le
débrayege du P.h.. Ce dernier doit toujours &tre débrayé lors
des décollages et atterrissages.

= Servo~-commandes d'ailerons et de direction c.... C HWEMBRAYESY

Les deux leviers d'embrayage de ces servo-commandes sont situés
sur la partie gauche du pupitre de commende. La position avant
correspond & "EMBRAYEY, la position arriére & "DEBRAYE", En
fonctionnement normal et sauf avarie, les servo-commandes
doivent toujours 8ire en fonctionnement. Lorsqu'il est fait
usage des pompes auxiliaires des servo~commandes de direction,
le levier correspondant & cet élément doit &tre sur "EMBRAYE!

= Servo=conmande de profondeur scessesccencssessaas O WEMBRAYEW

Ce servo-commande est commandé par un levier & poignée rouge
situé & gauche du pupitre de commande; lorsqu'il est tiré vers
le haut, le servo-commande de profondeur est débrayé et la
démultiplication de la commande de profondeur modifiée pour le
pilotage manuel, Il est recommandé de manoeuvrer le levier de
débrayage, le manche étant en position neutre. Une fois les
essais d'embrayasge effectués, le levier doit 8&tre repoussé &
fond et verrouillé.

Lorsque les pompes auxiliaires sont utilisées, le levier de
servo-commande de profondeur doit &tre embrayé.

= Flettners électriques de profondeur sseseseees C 2P YYERIFIESY

Un levier, situé & droite du pupitre de commande, permet de
débrayer le mécanisme électrique d'entrafnement du flettner; ce
levier est normalement maintenu en position "EMBRAYE" par un
ressort .

Les flettners de profondeur sont actionnés par deux boutons
situés du cOté gauche des volants pilotes (commande électrique)
ou par les volants situés de part et d'autre du pupitre de
commande (commande manuelle).

Contr8ler le correct fonctionnement de la commande électrique
en s'assurant que le volant de commande manuelle tourne en sens
convenable. Le "CABRE" est cbtenu en appuyant sur le bouton
faisant face au tableau de bord, le "PIQUE" avec l'autre bouton
faisant face au pilote,

Veérifier ensuite qu'en appuyant simultanément sur les 2 boutons
le flettner va vers "CABRE"; pendant la fin de cette manoeuvre,
sfassurer du bon fonctionnement du débrayasge de commande élec-
trique 3 pour cela, pousser vers 1'AV le levier de débrayage,
1l'entrafnement du volant de commande manuelle doit cesser.,

MANUEL 4 °UTILISATION L.749 15.8.48
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- Fletiners .. O 2P VERIFINS « REMIS AU O & INDICATEURS POSITION VERIFIES

Le fonctlonnement de tous les flsitiners et celui de leurs indicsteurs
de position doivent 8tre vérifids, en particulier pour la profond eurs
ceite deruiére vérification doit porter sur @

|
{ I
{ !
' Apres vérification, remetive tous les flettners & zéro. §
- - I {
~ Commandes des pompes auxiliasires des servo-commandes .. ¢ 2P VERIFIEES |
PUIS “ARRET®
Ies interrupteurs de commardes des pompes suxilisires situdés sur le !
f parneau superieur enire les postes pilote et 28me pilote ont 3 posi= {
! tione z "ARRETY - “MARCHEY et “SECOURSY,
; Le systéme auniliaire de servo-conmandes alimente le circuit des gou-
| vernes de profosdeur et de direction et est destiné & assurer leur
1 ° o .
I founotionnsment en cas de panne des circuits hydrauvligues primaire et
! sec ire. Une laupe orsnge, correspondant & chacune des pompes auxi-=
lizires de servo-commandes de profondeur et de direction, s'allume
i lorsgue ces pompes sont en fonctionnement.
§ = Vérifier le conbtact YSECOURS® en maintenant 1'interrupteur quelques
i secondes sur cette position. Les lampes doivent 8tre allumdes.
1 “COUPEES
f situés sur le pennesu supérieur des f
|
i s "Celntures de sidge = He pas famer® eovovoece O ¥ ALLUMES® i
i

teur de commende est situé sur le pennesu supérisur du poste
vages 11 doit 8tre ouvert lorsque 1'appareil est au sol ainsi que
décollages et atterrissages.

rupbeur a 2 positions |
"CEINTURES ~ NE PAS FUMER" ;

HCEINTURES' E
§ = Dérivondtre (ZVr0) coseccsscscssosssssccsscsssoos N "BLOQUE (CAGED)® §
- Interrupbeny principal 78040 cosecosccccscosscsrsssssosoe R WMARCHE® E
f Llinterrupteur est situéd au poste radio, derridre ls Commsndant de bopd., %
|
| 15.8.48 MANUSL. 4'UFILISATION L.749 |
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8

RObin@ts co‘upemeu QPO NBOBROCIICAEAIDRINEOTIAOOBOOBDOBE S D M VQOUWBTS"

Les 4 leviers commandant ces robinets sont situds au plafond, entre les
postes pilotes, En position “FERME"™ ils coupent les arrivées d‘'huile,
de liquide hydraulique et d'essence au moteur.

Videaﬁiite B CLOROODCHOPEOCHAIDBCIBBIODDIAIRDAOBO0ED00888A8DD006E M “FEBMSN

Les leviers de commande des vide-vite des réservoirs principaux sont
situéa au plafond, entre les postes pilote . Ils sont fermés en posi~-
tion srriére ol ils doivent 8tre freinés. La commende des vide-vite
des réservoirs suxiliaires est située sur la face avant de la marche,

entre les postes pilote et navigateur, & la hauteur du pannesu 260.
Blle doit 8ire freinée en position "NEUTREY,

= VOlt&ge batterie de bGI‘Cl 0O 2R 0860030000006 980 08D PED LS M 24"‘28 VOLTSS

Les batteries peuvent 8tre utilisdes & des voltages différents de ceux
indiqués ci-dessus; il est cependant recommzndéd de les avoir toujours
aux environs de 24 volts, tension nécesssire Hour essurer le fonction-
nement des dispositifs de réversibilité de pas d'hélice et de pompes
auxiliaires de servo-commsndies.

- Génératrices

Les 4 interrupteurs de commande sont situés sur le panneau électrique
et ont trois positions : "MARCHEM™ - "ARRET" et "EXCITATION" (cette
dernigére position correspond & un contact momentané & rappel).

- Inverters..... M ESSAYES SUR “RESERVE" PUIS "MARCHE"-VOLTAGES VERIFIES

Liinterrupteur de commande placé sur le panneau électrique a trois
positions s “COUPE" - "HORMAL" et "ESSAI RESERVEY". La derniére position
est & contact momentané. La vérification de la bonne marche des cir—
cuits s'effectue comme suit @

Sur "ESSAI RESERVE" l1l'inverter 2 est alimenté et fonctionne, 1'avertis—
seur lumineux correspondant doit 8tre éteint, celui de 1l'inverter 1,
allumé, Vérifier les voltages : 115 et 26.

Sur "NORMAL"™ l'inverter 1 est en fonctionnement et les 2 avertisseurs
doivent 8tre éteints, Vérifier les voltages : 115 et 26,

Contré8ler ensuite le fonctionnement du relais en déconnectant le
digjoncteur de l'inverter 1; l'avertisseur 1 doit s'allumer, le 2 rester
éteint. Pour revenir en conditions normeles d'utilisation, placer
lt'interrupteur de commande sur "COUPE", reconnecter le disjoncteur,
puig interrupteur sur "NORMAL'".

Remargue ¢ Sur "COUPEY les deux lampes sont allumées,

La mise en circuit de 1l'inverter de secours est déclenchée automatique-
ment en vol en cas de panne de 1l'inverter.

En utilisation normale, l'interrupteur de commande doit &ire sur
"NORMALY o

MANUEL 4 'UTILISATION L.749 15.8.48
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= Pizioneteurs interrupbleurs sscssccesncsnsnconcassse b 2P M WYERIFIESH

Le grend nowbre de disjoncteurs thermiques exisisnt dans les différents
eircults électrigues de l'appareil nécessite une vérification per
chacun des membres de 1'éguipage.

= Intercommunication A'eS8eN08 sccsonscsncscsensssscsonsenana M YHERVEEY

Les 5 leviers de commende des robinets d'intercommunication d'essence
situeés derritre le siége du 2é&me pilote doivent rester fermés tant gue
LVintercommunication n'est pas utilisée suivant instructions dennées au
chspitre YOIRCUIT ESSEHCE",

- Volets de recirculation (Aits "de fermeture retour d'air").. M OUVERDS®

Les leviers de commende des volets de soute avant et arridére sont situds
derrigre le siége 28we pilote,

= Robinets d'aspiration des pompesd hydrauligues scecoccscsce M ®OUVERTSH

les interrupteurs de coumande de ces robinets sont situés & la partie
supérieure du panneau mécanicien.

cg‘mtité dee’sae&fk@e @mamo@oaoaeeamaaa@oanoanaaeaeaaopaoocM ggmmzmﬁg L;

aﬁ\vert‘isgewg 14%313@ BODOOBO GO LCOREIGCEDO0OSANONOO0CD S C 2Pu “VE‘RIFIES'%

Les avertisseurs lumineux sont vérifiés en appuyent sur le cache de

leur lampe. La plupsrt des avertisseurs doivent 8tre allumés avant le

départ, excepté ceux de brfileurs, de pressurization, d'incendie et de !
température d'huile de compresssurs cabine, f

= Commsnde du “Master motor® @'NDE1ICE8 sesesccooncssssnsnsce M 2800 T/m

Le "Master motor" est commandé par 2 manebtes relides mécaniquement, :
situées, l'une au poste pilote, l'autre asu poste mésanicien. Pour 1ls

position AV de la manette, le régime duw master motor est 2800 T/m (décol-

lege); le régime de ce master motor est indigué par un tachymétre spéeial

gltué au poste mécanicien., Une lawps avertisseuse, situde & cBté du

fachymetre, est allumée quend le master motor est arr@té ou change de

régime brutalement.

i Me@t&ﬁdeaQEﬁSSEOﬂ 2050000800608 NBNDOODOE 268000 M POUR mSE EN ROUTE

= COmpresseurs MOLEGUDS eososnsecnccccccnnsasenssnssece M W1ERE VITESSE®

1es 4 leviers de commande, situés sw le pupitre mécamicien, doivent 8tre
au milieu du secteur pour que les compresseurs soient en "1ERE VITESSE®,

= Commande de mélange ¥ "ETOQUFFOIRM

Les 4 leviers de coumsnde situds sur le pupiire méeanicien doivent &tre
diriges vers ce dernier pour que le mélange corresponde & "ETOUFFOIR".

| 15.6.48 MANUEL 4 'UFTLISATION L.749 |
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Robinets A'eSSENEEe coccscsossscccoassacsssccscsscsscscssse M OUVERISY

I1 est recommandé de laisser ces robinets ouverts lorsque l'appareil
est au sol afin d'éviter les effets possibles de 1l'expansion thermique
de ll'essence.

RéChauffage d'air d’admissior—& @O0 2000800860800 000080SOSESSES M "FROID"

Les 4 rhéostats de commande doivent 8tre & la position "FROID" pour le
démarrage.

VOletS de CapOtB en-a.ocoo.a-n.on.aecohloololcoocao--oosm “OUVERTS“

Les volets de capots doivent toujours €tre & pleine ouverture pour les
évolutions au sol.

Commandes de mise en drapeau A'hélicCeS seccceccocccssssss M WHORMALY

En position "NORMAL" des plaquettes de sécurité recouvrent les inter-
rupteurs de commande.

Commandes d'hélice8 ceocosessnscesosocasnsacsosossoo M HAUTOMATIQUE"

Les commandes de pas d'hélices doivent 8tre sur "AUTOMATIQUE" pour que
le master motor agisse. Les trois autres positions des interrupteurs de
comzande de pas : "NEUTRE" (Pas fixe) - "PETIT PAS" et "GRAND PAS" sont
utilisées pour la commande manuelle des hélices.

Pompes éleciriques €88eDCB8 sscecsssssssscsscscacssoscanses M WARRETY

Les interrupteurs de commande de pompes électriques ont trois positions
HARRETY -~ YBASSE PRESSIONY et "HAUTE PRESSION",

Volets de radisteurs d'hulle .occecoccoccce M FONCTIONNEMENT ESSAYE
PUIS "AUTONMATIQUE®

Le fonctionnement des volets de radiateurs dthuile est assuré soit
menuellement, soit automatiquement. Durant les décollage, montée, début
de descente at atterrissage, leur commande doit toujours 8tre sur
"AUTOMATIQUEY, En croisiére elle peut @tre assurée manuellement,
excepté si de frégquentes et importantes variations de température
embiante sont prévues.

NOTA

Iorsqu'il est fait usage de la commande manuelle, ne pas venir
a fond de course de fagon continue, mais au contraire en don-
nant une succession df'impulsions au moteur pour éviter qu'en
fin de course la butée ne soit dépassée.

00
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- Copditionnenent d'sir de cabine ... M VENPILLTION AUXILIAIRE W1ER CRAN®

Le rhéostat de commande de ventilation auxiliaire est situé sur le pan-
nesu 260 et doit 8tre mis, lors du démarrage, au ler cran pour permettrs
1z mise en petite vitesse des compresseurs de csbine,

- Sélecteur d'extineteur ....o M SUR "MOTEUR 3" MISE A4 L'ATR LIBRE FERMEE

le sélecteur d'extinctaur se trouve sur le panneau 260, I1 doit &tre
réglé sur le mobeur & metire en route. S'assurer, au cours de ces
manceuvras, gque le robinet by-pass d'extincteur est fermé (robinet de
mise & 1'air libre),

e Héli@@g SO ONDOO SO LNDEORADOCDAENOCO0AAIODSOBONGS M BRASSEES ET DEG".&@EES
Afin d'éviter les conséguences possibles d'une sccumulation d'essence et

dfhuile dans 125 cylindres inférieurs, les hélices doivent &tre brassées
au zwins deux tours au démarreur.

ATTENTION

2

plue gu'en seng inverse de celui de rotation normale; cette
derniére manoeuvre pourralt chasser le liguide contenu dans
les cylindres inférieurs vers les pipes d'admission, dfou 1l
serait & nouveau aspiré lors du démarrage.

= Mise en roubts des moteurs 3 et 4 CRDRE DE MISE BN ROUTE @ 3-=4-2-1

NOTA

= L& coupresseurs de cabine sont entrafnés par les moteurs
1 & 4, 31 la pression du puiserd d'huile de compresseur
n'atteint pas 40 P31 su démarrage, stopper le moteur immé-
Giatement,

= Lea moteurs 3 & 4 étant seuls en fonctionnement, il est
possible de vérifier, & 1'aide des servo-commandes gui dei-
vent pouvolr 8tre manoeuvrées sans effort enormal, que la
velve d'intercommnication des systémes hydrauliques secon—
deire et primsire fonctionne correctement.

~ Housses de pitot = Sécuritdsde treill ccescncscaccosscrssnsnacs M A BORD

les housses de pitot gui doivent &tre en place durant tout le temps d‘tar-
78t su 80l des appereils sont & embarquer et & débarquer en méme temps

gue les séourités de traln,

- Mise en roubte des moteurs 2 et 1.

| 15.8.48 MANUEL 4 ‘UTILISATION L.749



| CONSTGNES 4'UTILISATION 2031
Bs APRES WISE EN ROUTE
"”Géﬂél’&tfi@es @t batterieﬁ 65005080 COBAINONDBHTASE DSOS C0E 0 S M “mcmn

S1i]1 est nécessaire de démarrer sur les batteries de bord, la généra-
trice du ler moteur mis en route sera sur “MARCHE" des que celui-ci
tournera. Un régime de 1150 T/m doit 8tre affiché avant mise en route
dtun 2&me moteur. Au fur et & mesure que les moteurs sont démarrés,
leur génératrice doit &tre placée sur "MARCHE".

= Batte}?ie de parc B PCBLEOEOLNEDBEBDOONNNORR0OOOED DB B0 SR M “DEBRM\JC}'IEE"

Les batteries de parc sont débranchées dés que les moteurs tournent et
que leur génératrice est en marche.

~ Lempes svertisseuses des ponpes & Vide ececescssccescase e "ETEINTESH

Les 2 lampes situées sur le tableau du mécanicien s'allument lorsque la
dépression tombe au-dessous de 4 pouces de Hg & l'aspiration des pompes
4 vide qui sont entralnées par les moteurs 2 et 3.

- Sélee'ﬁeui‘ dt’;‘ Wise St‘?tique 2080860006000 08238 C ZP POS‘ITiOIq “FLU&i“

I1 y a 2 sélecteurs de prise statigue (Commendsnt et 2éme pilote} per—

¢

mettant le choix des deux sources possibles de pression statligue 3

- "pPITOL" (., 5 ou mitiden o loa ; s du T
_ wprysgn (Prises situées sur les flancs du fuselage)

En utilisation normele, placer le sélecteur sur "FLUSHY
v BUPOB ppenssobperdfidbisdmbisbssuasanssassenrrerasssd bo B o8 YREGLES"™
= KIETmEETEE vaspuisosssnsaserppassdsdisbussnsannnann ¥ B0 M YREGLESY

L'altimétre mécanicien doit toujours Btre réglé a 29,92 pouces de Hg

~ Sélacteur de freins (1600 PSI danS 8CCUS).csessonsessscs 2P NNORMALY

Lorsque les mobteurs tournent, le circult hydraulique secondaire met exn
pression les accumulateurs si le sélecteur de freins est sur HSECQURSH ~
en plegant celui-ci sur "NORMALY la pression hydraulique est dirigse
directeuent sur les freins, le cirecuit d'sccus étant isclé. Ne passer
sur "NORILALY qu'aprés avoir relaxé les freinms.

ALHUSL d'UITLISATION Lo749 N NI ...



2032 CONSIGNES d'UTILISATION

ATTENTTION

Une légeére chute de pression pouvant se produire pendant le
manoeuvre qu selecteur de freins, le pilote doit se tenir
prét & redonner un coup de freins si nécessaire.

s $erv0mcommandes 209 2800000030000 060206000606600660306068 C 2P VERIFIEES

Le fonctionnement général des servo-commandes doit 8tre vérifié une
nouvelle fols aprés la mise en route,

= FIUX“gate 8900025002888 58800200000080006066°500009000896e 4508070 2P EXCITES

= Volets hypersusteniateurs cscocscsosccesnse 2P FONCTIONNEMENT VERIFIE

Le levier de commande est situé sur le ¢B8té droit du pupitre. Le sec—
teur sur lequel se déplace le levier posséde des crans correspondant
?ux p%;;itions "DECOLLAGE" (60 #) "APPROCHE® (80 %) et "ATTERRISSAGE®
100 %Z). '

L'indicateur de position se trouve sur le tableau de bord. Les volets

doivent toujours 8tre rentrés avant de rouler au sol pour éviter toute

détérioration possible due & des projections de corps guelconque.

@Cales de rOues oeeao@oaooalaausaewca;aaaaa.eo»oaeo...eaoaM Emms
les cales de roues ne doivent 8tre enlevées que lorsgque tous les abords

de l'appareil sont parfaitement déghgés et qu'en particulier les
groupes de démarrage ont été retirés.

15.8.48 MANUEL 4°UTTLISATION L.749
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2041 |

4. AVANT DECOLIAGE

- Flettners 200 006060608000 000060092000000000000600e00008060caac00000c80 C RBGIIES

Les flettners doivent normalement 8tre placés au O, sauf indications
contraires.

-lzélanse 20000 CB O 8L 0000000000000 0660000000000060000m009000 R LUTO"RICHE

- Dispositif de réversibilité de pas d'hélices ecececccoccecsece C ESSAYE

IL'essai doit s'effectuer sur les 4 moteurs successivement. L'ouverture
de la ventilation auxiliaire doit 8tre réduite au minimm (ler cram).

Essai de 1'hélice 1 ¢

- Moteur 3 et 4 & 1550 T/m (pour débit génératrices)

- Réduire a fond l'admission du moteur 1

- Faire passer doucement 1l'hélice au pas inverse. On doit entendre
1'enclenchement du survolteur qui fonctionne pendant 3 & 4 secondes,
et constater successivement une baisse puis une augmentation de pres-
sion d'admission aprés le passage en pas inverse.

- Ne rester que trés peu de temps au pas inverse pour éviter l'entrée
de gaz d'échappement ou de poussiére dans les prises d'air des com-
presseurs de cabine et de ventilation auxiliaire.

- Dés que le survolteur s'est arr8té, repousser la manette de commande
de réversibilité; on doit entendre de nouveau le survolteur fonc-
tionner pendant 3 ou 4 secondes.

Essai de 1'hélice 2 s méme processus.

Pour 1l'essai des hélices 3 et 4, mBme processus, les moteurs 1 et 2
étant & 1550 T/m.

NOTA

Bien qu'il soit prescrit de n'effectuer les essais de réver-
8ibilité qu'une seule fois par jour, il est cependant préfé-
rable de le faire avant chaque décollege.

| MANUEL d'UTILISATION L.749
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4 = 2 s LV Vs it £ an oy
pouces et sdélectionner les msgustos,

Ndimtanir 1~r sntacts nt longtemps pour permetire au ridgime

de = maxima admise 100 T/w - baisse de
régime dcs
Vérifi et ion et températureypour lee moteurs 1 & 4
cont ' ; ns d'huile des comprssseurs de
cabine sinsf ot n ferment la ventilation suxiliaire
= P UIECCLIAGEY (60 %)
l E‘i Ea
= Servo-CORaNIES sssssesiesscsssssiEnsasn 2 EMERALYES = COURSE VERIFIEE
- Commandes de pompes auxiliaires de serve—comiandes escon» 2F "HARCHE"
Les pompes auxiliaires des servo-commandes ds direction et de profondesur
doivent 8tre sur VMARCHE"™ lors de chague décollage et atterrissags, afin
de pallier  une panne éventuelle desg circults primeire et sccondairs,
L v(brﬂ.&.ets \ie CSPQtS PP S0P DERGO SIS OEANDI DI IB IO IDABALEIIDS O AN ES &0 I‘II 50 %o
= Pompes électriquesS ©SSENEE sseccenccocsassssecosse M "HAUTE PRESSTOH®
£ Pdf‘t\'es et fen(ét:f‘eﬁ P E L0 2686000020803 28032AN2D2068 3050280030 Iﬁ 2? FERL&EES
Liavertisseur lumineux est situé sur le pangeau 2é&me pllote et doit &tre
éteint.,
HoT &
La porte diaccés au poste d'équipage doit Bire menocsuvrés
avee preécaubtions pour éviter toute déformation,
B ferwant la porte, ne pas la laisser tomber mais l'sccom-
pagrer dans son mouvemsnt . Velller & ce gue la partie infé-
rieure gui n'est pas tenue par des verrous soit bien sppli-
quée sur son siége (ls pression iutérieure étant susceptiblis
de provequer des déformations).
Bn ouvrant la porte, veiller & ce qu'elle soit poussée a
fond vers le haut et & ce que les verrous s'enclenchent
correctement .
— Pl”eggiﬁms et’ températm‘es @0 8 €0 6DAN 20RO LCODDOD IR N00NBETE M Nomiﬁs

Toutes les indications de pressions et températures doivent &ire véri-
fiées ainsi que l'alignement des aiguilles avant le décollage.

| MANUEL &°‘UTTIISATION L.749 15.8.48
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"Ch&llffage bl"ﬁleul"s osaeoosoeoeooopcoaaoooe.eoeoe&‘ocootneeocuH COUPE

Le chauffage doit toujours 8tre coupé lors des décollages et atterris-
sages afin de supprimer une éventuelle source d'incendie.

e Ceintm‘es de siége éguigase 0e 0 0n” 00 NBO0CG0COBdIGE0O0GE00E0260H680G3C8 0 AGRA-F‘EES

15?.$o48 B ' ‘ MANUEL 4'UTILISATION L.749
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5: MONTEE

e Train ©¢ 0 00200030000 000000C0000060600C060606°900000000°668 000 C 2P m

Un doigt actionné par solénotde emp&che le déplacement de la commande
vers "RENTRE" tant que le poids de l'appareil porte sur le train. En cas
de défectuosité dans le fonctionnement du circuit de sécurité, une
ouverture pratiquée dans la face latérale du pupitre de commrande permet
de dégager le verrouillage & la main.

= Premiére réduction de puissance eseces.o. C U 2400 T/m 44 MP- 207 BMEP

La premidre réduction s'effectue & 130 MPH Badin 1lu (IAS)

NOTA

La pression d'admission doit 8tre réduite avant le régime.

S

— v°1et3 de c&pots ® 900 0000002850880 000 006002080 P00006006060¢850800s0ad M 20 %

Ltouverture des volets de capots ayant une influence trés importante sur
la vitesse de 1'appareil (voir graphique spécial) ils ne doivent &tre
ouverts que de la valeur juste nécessaire pour maintenir les tempéra-
tures culasses dans les limites prescrites (de 180° & 190° recommandée).

HOTA

I1 est toujours préférable de rechercher le refroidissement
par un accroissement de Badin.,

e VOletS hypersuStentateWS €86 0060092068680 000200880060660880 C 2P RENBRES

Les volets ne doivent 8tre rentrés que lorsque le train est verrouillé
en position haute pour éviter une charge excessive dans le circuit
hydrauliques

~ Phares Q'abterriSSage seceecssnesncescssnssvosses © ETRINTS ET RENTRES

La vitesse maximum autorisée, phares sortis, est de 250 MPH, il est
cependant préférable de ne pas dépasser 150 UFH.

MANUEL d'UTILISATION L.749
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= Deuxiéme réduction — Puissance de montée ........ C M 2400 T/M - I44 BUEP

La 2&we réduction s'effectue & 160 MPH pour prendre la puissance de mon—
tée ¢ 1470 BHP en lére vitesse (2400 T/M - I44 BMEP)
1400 BHP en 2&me vitesse (2400 T/ - I37 BLEP)

A

Le passage en 2&me vitesse sleffectues & 13000 Pieds environ, par groupe
. de 2 moteurs & la fois et en réduisant su préalsable la pression d'admis-
l sion & 20 pouces et le régime a 1700 T/M.

e COTmnandBS d.@ trﬂin suaae@ooaaoe-c-,\|uoaaoa-oo.aoa-oo««o;-na-zp “NEUTR.E"

La coumsnde de train doit 8tre ramenée sur "NEUTRE" pour ne pas msintenir
le liguide hydrauligue en pression dans les vérins de relevage et les
systémes de verrouillsge (protection contre fuites).

= Pompes auxiliaires des servo=commandesS ss.soscsssscossscos LF ®ARRET

= Pompe électrique e8SeNC® ssssssenssesscssscesscesces M 'BASSE PRESSION ¥

a

Les pompes auxiliaires d'essence peuvent 8tre sur "BASSE PRESSION" a per-
tir de 2000 pieds eanviron,

NOTA

En croisiére, si les pressions d'essence ne fluctuent pas,
les pompes électrigues peuvent, sans inconvénient, &ire
coupées, Dans le cas contraire, less laisser sur "BASSE PRES-
STON" ou. éventuellement meme sur "HAUTE PRESSIMM,

= Pressions el tempéralture® occsocesccasncanss SR e NORMALES

Vérifier, pendant toute la montéeg gque les pressions et températures se
maintiennent dans les limites presorites, .

= Indicateurs "CEINTURES = HE PAS FUMER™ .oiaveoscooscscsnsnonal ETEINT

L'indicateur "CEINIURES" doit rester allumé jusqu'a prise du régime de
croisiére afin d'éviter tout déplecement intempestif de passagers.

| Révieé 111,48 . MANNEL Q'UTILISATION L.749)
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6. APPROCHE

B e ——

= Presgion freins de BOCOUISB ,ssessscscsssssscsasscssasassss 2F 1600 PSI
Si la pression est inférieure & 1600 PSI, placer le sélecteur de freins
sur YSECOURSY pour amener ls pression des accumlateurs & sa valeur
normele d*utilisation, Celle=ci étant atteinte,; revenir sur "“NORMAL%,

- ﬁeins de Pm 2006000806800 8002208000830008303%560000C20008060800 C DESSERRES

Vérifier 1'indication de 1‘'avertisseur lumineux en domneant un coup de
pédale pour &tre certain que les freins de parc ne sont pas serrés,

= Indicateurs "CEINTURES = RE PAS FUMER® ...cceccsncccsoscasa O ALLUNES |

= Sélecteur de freins .cecceasas 2P VERIFIE SUR WSECCURS"™ PUIS *NORMAL™

Le sélecteur étant sur "NORMALY, donner un coup de pédale (pilote et
2¢me pilote) afin de s'assurer que les freins seront utilisables &
ltatterrissage., Répéter l'opération avec le gélecteur sur “SECCQURS®,
Revenir sur “NORMALY,

- Pilote wtmti%ue e 006060002080000000002000000600000860000e20 C ARRET

- RObinet esaence 02002006000 0RGReLRRROGR0RRROOLESRD M SUR “PRINCHJABX“

L Intemomnication esaence 0RO Q828800088008 a°0eEDE000008 M m
= Pression cBbin® ..ssssssssesasassansas M FRESSION DIFFERENPIELIE A O

Veiller, avant l'atterrissage, & ce que la cabine ne soit plus sous pres—=
sion afin d'éviter le changement rapide de pression provojué par la mise
en jeu du systéeme de protection fonctionnant lorsgue le poids de 1l'ap=
pareil porte sur le train,

= Pressions et telIIpéI‘atUI‘eB SHE SRS NE B E PSS S RS S SR<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>